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Automatväxellådor i lastbilar

Ett tidigt projekt som blev aktuellt mycket senare

Bakgrund

Undertecknad var anställd på bensin- och oljebolaget Svenska BP 1946 – 1973 i olika befattningar med ansvar för väg- och järnvägsfordon, bunkringsbåtar, transporter och logistik.

I början av min verksamhet åkte jag årligen runt till alla oljedepåer och kontrollbesiktigade tank- och lastbilar. Jag gjorde även en kontrollåktur med alla bilförare och konstaterade att många växlade dåligt vid fel motorvarvtal. Genom mitt medlemskap i Motortekniska Klubben kom jag i kontakt med K G Åhlen som var vd för SRM (Sveriges Rotor Maskiner) och konstruktör av automatiska växellådor för lastbilar och växellok.

Anskaffning och prov av automatlådor

Intresset för automatlådor i lastbilar var mycket dåligt såväl hos Scania som Volvo. Det var endast i stadsbussar som automatiska växellådor monterades. För att kunna göra praktiska prov beställde jag 1963 först en provväxellåda från SRM som senare följdes av 5 st automatväxellådor som var tillverkade i England av Bristol Siddeley och som monterades i Scania-tankbilar. I Sundsvall genomfördes prov med två tankbilar, en med mekanisk och en med automatisk växellåda. Under sex månader 1966 visade jämförande prov många fördelar med automatlåda och en bränsleförbrukning på 3.48 liter/mil jämfört med 3,72 liter/mil för tankbilar med mekanisk växellåda.

Resultatet av första provet med automatlåda rapporterades till BP London, som visade stort intresse och bidrog till kostnaden för de följande fem automatlådorna.

Presentation av automatlådor vid BP-kurs

Hösten 1966 deltog jag i en treveckors BP-kurs i Brighton tillsammans med deltagare från olika länder. Kursen var mycket givande och avslutades med att varje deltagare skulle välja ett ämne och skriva en artikel. När alla ämnen redovisades skulle ett väljas ut för att presenteras av författaren. Alla var eniga om att mitt ämne skulle presenteras. Rubriken var ”To drive automatically – new equipment being tried out in BP Sweden´s lorries”. Alla deltagare ville ha en kopia av mitt anförande.

Vad kunde sparas med automatväxellådor

Fördelen med de automatiska växellådorna var mindre förslitning på bakaxlar och däck genom bättre start och växling vid rätt varvtal. Bromsning sker hydrauliskt via växellådan innan bromsbanden aktiveras mot bromstrummorna. Accelerationen är bättre, växlingen snabbare och medelhastigheten blir högre. Andra fördelar är vid körning i halt väglag och att föraren mer kan koncentrera sin uppmärksamhet på trafiken. Detta är utdrag ur innehållet i presentationen vid BP-kursen i Brighton.

Intresset för denna växellåda

Med anledning av mina positiva erfarenheter av automatlådor i lastbilar gjorde jag vissa undersökningar. Först presenterade jag mina erfarenheter hos lämpliga personer hos såväl Scania som Volvo. Intresset var fortfarande minimalt och man hade inga planer på att försöka lansera automatlådor i sina lastbilar. Därefter tog jag kontakter inom åkerinäringen men inte heller där var man intresserad.

Med anledning av den negativa inställningen i branschen blev det inte heller aktuellt för mig att anskaffa fler automatlådor till BP-bilar fram till 1973 då jag utnyttjade förmånen att ta förtidspension och starta egen konsultfirma.

Dagsläget positivt

Inom bilindustrin har det varit olika utvecklingsmetoder för att automatisera mekaniska växellådor och att ta fram automatlådor. Som framgått nyligen i lastbilstidskrifter är Allisons automatlådor mycket populära bland åkare och företag där många föredrar dessa. Ett democenter i Borås sägs vara det enda i Europa och antalet automatlådor i lastbilar lär ha ökat kraftigt under de senaste åren.

Då det inte är så lätt att rekrytera lastbilschaufförer, torde en lastbil med automatlåda vara ett bra lockbete.
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